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“MUSTEREK AVARYA” YA DA “ORTAK HASAR”

Nakliyat sigortalarinin tarihini inceledigimizde, ortaya ¢ikmasindaki en biyuk faktoriin
deniz tasimaciliginin artmasi ve dogal olarak denizde karsilasilan risklerin de maddi olarak
bertaraf edilmek istenilmesi oldugunu séyleyebiliriz. Uluslararasi nakliyelerde tasima araglari
bircok riskle karsilasabiliyor. Ozellikle nakliyatta en biyiik paya sahip olan gemiler,
olaganisti kosullara uygun olarak tasarlansalar da, dogayla bas etmek kolay olmuyor. Tim
teknolojik gelismelere ve alinan 6nlemlere ragmen gerek doganin glici gerekse insan
hatalari bu seferleri adeta bir seriivene dénistiirebiliyor. internetten izleme firsati olanlar
gormustlr; koca koca gemiler yikleriyle birlikte okyanusta adeta bir kibrit ¢opl gibi bir
yukari firhiyor, bir deniz ylzeyine g¢arpip suya gémiliyor, hem de bazen saatlerce... Bununla
kalsa iyi; gemilerin birbirleriyle ¢carpismalarindan tutun da karaya oturmalarina kadar bircok
potansiyel tehlike bulunuyor. Peki devasa okyanuslarda firtinaya yakalanarak veya kiyi
bolgelerde karaya oturarak seyir givenligi tehlikeye disen bir yik gemisi bu durumdan
kurtulmak i¢in ne gibi yollara basvuruyor?

Elbette ilk aklimiza gelen, kendi imkanlariyla veya disaridan yardim alarak kurtulmasi
oluyor. Ancak deniz yolculugunda yardim ha deyince de gelmiyor. Bazen glnler, hatta
haftalar alabiliyor. Tabii hizli hareket edilmesi gereken durumlarda da farkli yontemlere
basvurulabiliyor. Clinkii bazen degil glinler, birka¢ saatte ¢6ziim Uretilmezse gemilerin batma
dahil birgok riski olabiliyor. Bu durumda da eger baska ¢are kalmamissa geminin bozulan
dengesini tekrar diizeltmek igin yuklerinin gerektigi kadari denize atilarak gemideki diger
malzemeler kurtarilma yoluna gidebiliyor. Meydana gelen hasar bir fedakarlik nedeniyle
ortaya ¢ikmis oldugu icin, yani tim malzemenin ve hatta geminin tamamen zarar gérmesinin
onine gecilmesi icin bilerek denize atilan malzeme bedeli kadar tutar, kurtarilan emtiaya
orantili olarak pay edilerek emtiasi denize atilan yiik sahiplerine 6deme yapiliyor. Boylece
zarar, gemide tasinan tim malzemenin zarar gérmeyenlerine de esit sekilde dagitilarak
paylastirihyor.

Yangini Sondiiren Suyun Verdigi Zarar

Konunun daha iyi anlasilmasini saglayacak durumlardan biri de gemide yangin ¢ikmasi
nedeniyle suyla yapilan midahale sonucu yikiin sudan hasar gormesi... Suyla miidahale
yaptimamis olsaydi yangin tim gemiyi saracak ve tim gemi yok olacakti. Oysa yiikin bir

DRRY
444 6958

Kasap Sokak Hilmi Hak i Merkezi No: 22/5 Esentepe Sisli 34394 istanbul www.oykugrup.com.tr 0850 222 6958



pFF\X
W
\\\\!’/’

OYKU

SIGORTA

kismi suyla zarar gorse bile hasar belli bir sinirda tutularak tim emtianin yok olmasi énlenmis
oldu.

Bu duruma sigortacilik ve tasima literatiriinde “miisterek avarya” deniliyor. Arapca
kokenli bu kavramin Turkcedeki karsihgl “ortak hasar”... Taginan yuklerin kurtarilmasi igin
baska bir yukin feda edilmesi sonucu ortaya ¢ikan bedelin size disen payini sigortaniz
karsihiyor.

Nakliyat sigorta poligeleri ilk bakista sadece sigortali malzemeye gelebilecek
hasarlarin bedelini karsilayacakmis gibi algilaniyor. Ancak, aksi bir hikim yoksa sigortall
malzemenin kurtarilmasi icin yapilan olaganiisti gider veya fedakarliklarin da sigorta policesi
teminatinda olmasi malzeme sahiplerine biiyiik glivence veriyor.

KAYNAK: Musa Glinaydin, “Miisterek Avarya Ya Da Ortak Hasar”, Akilh Yasam, Kasim 2014,
Sayi: 43,s. 60 —-61.
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